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Beschreibung 

Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerats und Anordnung 
zur Durchfuhrung des Verfabrens 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb 
eines Navigationsgerats gemafi dem Oberbegriff des Anspruchs 
1, bzw. eine Anordnung zur Durchfuhrung des Verfahrens gemafi 
dem Oberbegriff des Anspruchs 8. 

Ein derartiges Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerats 
ist aus der Of f enlegungsschrif t DE 43 01 875 Al bekannt. Dort 
wird als Stand der Technik geschildert, dass Verkehrsstaus 
und Unfalle auf der' Grundlage von empf angenen Verkehrsinf or- 
mationen angezeigt werden. Eine empf ehlenswerte Strecke zum 
Ziel wird unter Beriicksichtigung der Verkehrsinf ormation aus- 
gegeben. Urn Kenntnisse des Fahrers zu beriicksichtigen soil 
demgegeniiber nach der Lehre der Of f enlegungsschrif t der Fah- 
rer Stellen eingeben, die er zu umfahren wtinscht. Eine emp- 
fehlenswerte Strecke wird unter Beriicksichtigung der zu ver- 
meidenden Stellen berechnet. 



Navigationsgerate, insbesondere im Kraf tf ahrzeugbereich, die- 
nen der Routenfuhrung sowie deren Anzeige auf einem Bild- 
5 schirm vorzugsweise mittels einer digital dargestellten Kar- 
te. Modeme Systeme verfiigen iiber eine sogenannte dynamische 
Zielfuhrung. Dabei ist ein derartiges Navigationssystem zum 
Beispiel mit einem RDS-Radio, einem Mobiltelefon und/ oder 
ahnlichen Mitteln kombiniert. Eine derartige Kombination 
0 dient dazu aktuelle Verkehrsinformationen zur Bestimmung der 
optimalen Fahrtroute zu verw.enden. Ein derartiges System ist 
zum Beispiel in der Zeitschrift mot/Auto Guide 4/1999 auf 
Seite 16 ff beschrieben. Zur Bedienung gibt ein Fahrer tibli- 
cherweise Zielkoordinaten in Form einer Adresse uber eine 
35 Eingabeeinheit ein. Als Startkoordinate wird die derzeitige 
Position des Fahrzeugs verwende.t. Das System kann nun iiber 
einen Service zusatzlich mit Verkehrsinformationen versorgt 
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werden. Das in Deutsctiland zugangliche TMC-Verkehrsfunk- 
meldungssystem iibertragt hierzu Verkehrsinf ormationsdaten. 
Des weiteren gibt es Serviceprovider , welche Telematik-Daten , 
zum Beispiel uber ein Mobil f unknetz , anbieten. Das beschrie- 
5 bene System bindet die empf angenen Inf ormationen vollautoma- 
tisch zur Berechnung einer Fahrtroute ein. Im Gegensatz zu 
bisherigen statischen Navigationssystemen besitzen diese dy- 
namischen Systeme daher die Moglichkeit uber externe Quellen 
aktuelle StraSeninf ormationen, wie zum Beispiel Staus, Nebel 
10 oder andere Gegebenheiten, mit in die Routenplanung aufzuneh- 
men und zu beriicksichtigen. 

Nachteil dieser Systeme ist, dass in bisherigen Systemen der 
Benutzer keinerlei Eingrif f smoglichkeit in die Behandlung 
15 dieser zusatzlichen Inf ormationen hat. 

Aufgabe der vorliegende Erfindung ist es daher ein Verfahren 
und eine Anordnung anzugeben, welche die oben genannten 
Nachteile nicht aufweist. 

Diese Aufgabe wird durch den gekennzeichneten Teil der unab- 
hangigen Ansprtiche gelost. Vorteil der ' vorliegenden Erfindung 
ist es, dass neben der vollautomatischen Umfahrung von Staus, 
dem Fahrer noch eine weitere Option angeboten wird. Hierbei 
kann dieser manuell selektiv auswahlen, welcher Stau auf der 
Route relevant ist und umf ahren werden soil . Des weiteren 
konnen auch bestimmte Teilstrecken der Route manuell gesperrt 
werden, beziehungsweise bestimmte Gebiete selektiert werden, 
welche nicht fiir die Umgehung verwendet werden sollen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Figuren naher er- 
lautert . 

Es zeigen: 

3 5 Figur 1 ein Blockschaltbild einer erf indungsgemaSen 

Anordnung eines Navigationsgerats , 



20 



25 



30 
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Figuren 2A, 2B Displaydarstellungen in einem ersten Anwen- 

dungsf all , 

Figur 3 eine Displaydarstellung in einem weiteren An- 

wendungs fall, 

5 Figur 4 ein Flussdiagramm des Hauptteils des erfin- 

dungs gemaSen Verfahrens, 
Figur 5 ein Flussdiagramm einer ersten Option des er- 

f i ndung smaSen Verfahrens , 
Figur 6 ein Flussdiagramm einer zweiten Option des er- 

10 f indungsmafien Verfahrens, und 

Figur 7 ein Flussdiagramm einer dritten Option des er- 

f indungsmafien Verfahrens . 

Figur 1 zeigt schematisch den Aufbau eines Navigationsgerats 
15 gemafi der vorliegenden Erfindung. Eine zentrale Recheneinheit 
100 weist ublicherweise einen Mikrokontroller oder Mikropro- 
zessor sowie eine Speichereinheit auf. Des weiteren sind not- 
wendige Peripherieeinheiten mit entsprechenden Schnittstellen 
vorgesehen, welche eine Verbindung mit externen Einheiten er- 
2 0 moglichen. So ist eine Anzeigeeinheit 110 und eine Eingabe- 
vorrichtung 120 vorgesehen. Die Eingabeeinrichtung 120 kann 
zum Beispiel ein Joystick, ein Dreh-/Druckgeber , eine Tasta- 
tur oder eine Maus sein. Des weiteren kann die Eingabevor- 
richtung 12 0 auch eine Gesteninterpretationsvorrichtung zur 
25 Auswertung von Handzeichen, eine Spracheingabevorrichtung, 
eine Sensor einrichtung auf dem Display zur direkten Eingabe 
uber den Bildschirm oder dergleichen sein- Mit den Bezugszei- 
chen 130 ist ein externer Festwertspeicher ziam Beispiel in 
Form einer CDROM vorgesehen. SchlieSlich ist eine Verbindung 
30 mit einer externen Inf ormationsquelle 140 vorgesehen. Diese 
externe Inf ormationsquelle 140 kann zum Beispiel ein RDS- 
Radio mit der Fahigkeit TMC Nachrichten zu empfangen sein. 
Des weiteren kann diese Einheit zum Beispiel mit einem Mobil- 
telefon zum Abruf von aktuellen StraSeninf ormationen oder ei- 
35 ne weitere Einrichtung zum Empfang von externen StraSenver- 
kehrsinf ormationen sein. 
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Die Funktionsweise des erf indungsgemaEen Systems wird nach- 
folgend beschrieben. Ublicherweise wird bei Inbetriebnahme 
d es systems, nachdem der Fahrer eine Route geplant hat, in 
diesem eine Option angeboten eine Zielkoordinate, z.B. in 
5 Form einer Zieladresse (Strasse, Hausnummer, Postleitzahl . . . ) 
einzugeben. Dies kann entweder uber eine Tastatur, Sprachein- 
gabe, ein eingabeempfindlich.es Display oder dergleichen er- 
folgen. Als Startadresse wird ublicherweise die aktuelle 
Fahrzeugposition verwendet. Das System bietet dann eine Rei- 

10 seroute an, welche zum Beispiel auf einem Bildschirm 110 mit- 
tels einer Liste der ausgewahlten Strassen oder mittels Kar- 
tendarstellung dargestellt wird. Bei einer grafischen Dar- 
stellung wird die gewahlte Route optisch z.B. mittels geeig- 
neter Farbwahl hervorgehoben und, so die geplante Route darge- 

15 stellt. 

Das System kann uber externe Quellen 140 mit zusatzlicher In- 
formation versorgt werden. Zum Beispiel kann in Deutschland 
das kostenlose TMC- Verkehr s f unkinf ormat i ons sys t em in das be- 

20 stehende System eingebunden werden. Dieses System bietet liber 
eine jeweilige Radiostation digitale Verkehrsinf ormationen 
an, welche durch das Navigationsgerat weiter verarbeitet wer- 
den konnen. Dieses System kann zum Beispiel Stauinf ormat ionen 
oder andere wichtige Verkehrsinf ormationen in Form von stan- 

25 dardisierten Koordinateninf ormationen ubertragen. Das System 
zeigt dann auf einer Landkarte optisch hervorgehoben diese 
aktuellen Strafieninf ormationen auf der Route an. 

Figur 2A zeigt schematisch eine Kartendarstellung gemaS der 
3 0 vorliegenden Erfindung-. Auf einem Display 100 ist zum Bei- 
spiel ein Ausschnitt einer Karte mit einem Teil einer ermit- 
telten Fahrtroute dargestellt. Mit den Bezugszeichen 200 ist 
zum Beispiel eine Stadt bezeichnet. Die aktuelle Fahrzeugpo- 
sition ist mit 250 in Form eines Markers dargestellt. Eine 
35 StraSe auf der die geplante Reiseroute verlauft ist mit 210 

bezeichnet. Die gestrichelte Linie zeigt die durch das System 
berechnete optimale Reiseroute an. Mit Bezugszeichen 220 be- 
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ziehungsweise 230 sind zwei Teilstiicke der zu befahrenden 
Strecke graphisch hervorgehoben dargestellt. Diese Teilstoicke 
warden durch die externe Inf ormationseinheit 140 als zum Bei- 
spiel mit einem Stau behaftet identif iziert . Im dargestellten 
5 Beispiel zeigt das System diese Streckenteilstucke als durch- 
gezogene Linie an. 

Erf indungsgemaS werden dem Fahrer nach Anzeige der Fahrtroute 
mehrere Optionen angeboten. Durch Druck auf eine Eingabe taste 
10 kann zum Beispiel ein Optionsmenii geoffnet werden. In diesem 
konnen zum Beispiel folgende Funktionen gewahlt werden: 

- Mafistab andern 

- Nachster Stau 
15 - Vorheriger Stau 

- Stau wahlen 

- Stauanfang wahlen 
.;- Stau abwahlen 

Umfahrungszone 
2 0 :;— Abbruch 
~ Ok 

Option: MaSstab andern 

Zum schnellen Bewegen auf der Route kann durch diese Option 
25 der KartenmaSstab geandert werden. 

Option: Nachster Stau 

Damit der Fahrer schnell die vorhandenen Staus anwahlen kann, 
kann er durch wahlen dieser Option zum nachsten Stau in 
30 Fahrtrichtung springen. Dabei wird als erstes der dem Fahr- 

zeug nachste Stau angewahlt. Dieser kann dann bei Auswahl zum 
Beispiel durch eine unterschiedliche Farbe hervorgehoben wer- 
den. Zusatzlich kann der Marker auf diesen Bereich gesetzt 
werden urn anzuzeigen, dass dieser Bereich ausgewahlt wurde. 



35 



Option: Vorheriger Stau 
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Daitiit der Fahrer schnell die vorhandenen Staus anwahlen kann, 
kann er durch wahlen dieser Option zum nachsten Stau entgegen 
der Fahrtrichtung springen. Der Marker wird dann entsprechend 
versetzt. 

5 

Option: Stau wahlen 

Der angewahlte Stau- kann durch diese Option in die Sperrliste 
aufgenommen werden. 1st ein Stau in die Sperrliste aufgenom- 
men worden so kann entsprechend einer Prograitimierung des Sys- 

10 terns, dieser Stau als ausgewahlter Stau und damit als zu be- 
rucksichti gender oder als nicht zu berucksichti gender Stau 
ausgewahlt werden. Im vorliegenden Beispiel wird davon ausge- 
gangen, dass ein Aufnehmen eines Staus in die Sperrliste dazu 
fiihrt, dass dieser Stau in der nach'f olgenden Routenberechnung 

15 beriicksichtigt wird. 

Option: Stau an fang wahlen 

Mittels der Eingabevorrichtung 12 0 kann in dieser Option die 
Markerposition zu einem def inierbaren Stauanf angspunkt ent- 

2 0 lang der Fahrtroute verschoben werden. Zur Definition der 

Staulange wird der Marker mittels der Eingabevorrichtung 12 0 
auf den jeweiligen def inierbaren Endpunkt des Staus verscho- 
ben. Der Marker wird dabei von seiner aktuellen Position ent- 
lang der ermittelten Reiseroute verschoben. Durch Driicken ei- 

25 nes Eingabeknopf s in der Eingabevorrichtung 12 0 kann man zum 
Menu zuruckgelangen . Der so manuell generierte Stauanzeige 
kann automatisch in die Sperrliste aufgenommen werden oder ti- 
ber die Option Stau wahlen in diese Liste aufgenommen werden. 
Mittels geeigneter Farbwahl kann unterschieden werden, wel- 

30 cher Stau in die Sperrliste aufgenommen wurde und welcher 
nicht . 

Option: Stau abwahlen 

Durch Verschieben des Markers mittels der Eingabevorrichtung 
3 5 120 auf einen bereits markierten Stau kann dieser ausgewahlt 
werden und mittels der Option Stau abwahlen kann er aus der 
Sperrliste gestrichen werden. 
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Option: Umf ahxungs zone 

Die momentan verfiigbaren Staumeldungen beschranken sich in 
der Regel auf die durch den jeweiligen Provider angebotenen 
5 Informationen. Zum Beispiel wird Oblicherweise durch die RDS- 
TMC Information das in Deutschland vorhandene Autobahnnetz - 
werk abgedeckt. Der Fahrer kennt jedoch oftmals seine nahere 
Umgebung und mochte bestimmte Strecken von der Routenberech- 
nung ausschlieSen. Zum einen kann es sein , dass bestimmte 
10 Strecken mit ungunstiger Ampelbeschaltung versehen sind, wie 
oben beschrieben staubelastet sind oder mit anderen Nachtei- 
len bebaf tet sind. Urn zu verhindern, das die Routenberechnung 
eine StraSe verwendet, die mit einem derartig bekannten Nach- 
teil bebaf tet ist, kann mit dieser Option ein Umf ahrungskor- 
15 ridor definiert werden. Nachdem der Fahrer diese Option ge- 
wahlt hat, wird auf der Karte ein umschreibendes Rechteck urn 
den gewahlten Stau herum dargestellt. Mit Hilfe des Drehknop- 
fes kann die GroEe dieses Rechtecks, also die Sperrzone ver- 
gro&ert oder verkleinert werden. Durch Driicken des Drehknop- 
20 f es gelangt man zuruck in das Menu, in dem man durch Selekti- 
on vom Stau wahlen den durch das Rechteck definierten Stra- 
Senbereich als Staugebiet in die Stauliste aufnehmen kann. 
Alternativ kann anstelle eines Rechtecks kann selbstverstand- 
lich auch- jede andere geometrische sinnvolle -Form verwendet 
25 werden. Es kann des weiteren auch von Vorteil sein ein Gebiet 
frei zu definieren. Dies kann z.B. mittels eines drucksensi- 
tiven Bildschirms durch einen Eingabestift geschehen. 

Option: Abbruch 

3 0 Mit dieser Option wird die manuelle Stauauswahl verlassen und 
alle Veranderungen der Stauliste werden geloscht . 

Option: OK 

Mit dieser Option bestatigt man die Stauauswahl. Daraufhin 
3 5 wird eine neue Routenberechnung durchgef xihrt , die eine neue 

optimale Route basierend auf den selektierten Staustrecken in 
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der Sperrliste berechnet. Diese neue Route wird dann auf dem 
Display wie zuvor beschrieben angezeigt. 

Die verschiedenen erf indungsgemafien Funktionen des Navigati- 
onsgerats werden nun anhand der Figuren 2A, 2B und 3 sowie 
der in den Figuren 4 bis 7 dargestellten Ablauf diagrammen na- 
her erlautert . 

Die nach Eingabe der Zielkoordinaten berechnete Fahrtroute 
ist in Figur 2A mit 210 bezeichnet und gestrichelt darge- 
stellt. Auf einem Farbdisplay kann die Route z.B. durch griine 
Farbgebung hervorgehoben werden, wenn das Strafiennetz ubli- 
cherweise grau dargestellt ist. Die dargestellte Route ent- 
halt hier zwei Teilstucke 220, 230 welche durch das externe 
Verkehrsinf ormationssystem gekennzeichnet wurden. Diese 
Teilstucke 220, 230 konnen z.B. blau dargestellt werden. Mit- 
tels der zuvor erklarten Optionen wird nun diese Stauliste 
durch den Fahrer abgefragt. Dem vorliegendem Beispiei wird 
angenommen, dass der Fahrer den ersten Stau 22 0 akzeptiert 
-und nicht umfaliren will und den zwei ten Stau 230 umfahren 
will. Der Fahrer wird daher durch Wahlen der Option nachster 
Stau den Stau 220 tiberspringen und zum Stau 23 0 springen. 
Dieser Stau wird mittels der Option Stau wahlen in die Sperr- 
liste auf genommen . Nach wahlen der Option OK wird eine neue 
Fahrtroute ermittelt welche in Figur 2B durch die Strichpunk- 
tierte Linie 241 in Kombination mit der bisherigen gestri- 
chelt gekennzeichnet en Fahrtroute dargestellt wird. Als Umge- 
hungsstrecke wahlt in diesem Beispiei das Navigationsgerat 
die Strafie 240 aus, um den Stau 230 zu umfahren, 

Figur 3 zeigt die Funktion zur Definition einer Umfahrungs zo- 
ne. Es wird angenommen, dass der Fahrer weis, dass die Neb en- 
strecke 240, zum Beispiei eine LandstraSe, tiblicherweise e- 
benfalls einen Stau aufweist sobald die Autobahnstrecke mit 
dem Stau 230 belastet ist. In diesem Fall wahlt der Fahrer 
die Option Umfahrungs zone . Dadurch wird ein Rechteck auf dem 
Bildschirm generiert welches durch die Eingabevorrichtung 120 
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vergroSert, verkleinert und/oder verschoben werden kann. Im 
vorliegendem Beispiel wird dieses Rechteck 3 00 so definiert, 
dass es die Umf ahrungsstrafie 240 umf asst. Durch Bestatigung 
wird dieses Teilstuck nun in die Sperrliste aufgenommen. Zur 
5 Berechnung eines neuen Umf ahrungswegs wird nun dieses Texl- 
stuck 240 nicht mehr in Erwagung gezogen. Dadurch wird als 
neue Umfahrungsstrecke nun zum Beispiel die neue Teilstrecke 
310 aus gewahl t . 

10 Figuren 4 bis 7 zeigen ein Flussdiagramm des erf indungsgema- 
fien Verfahrens zum Betrieb eines Navigationsgerats . Zu Begxnn 
werden in Schritt 400 durch den Fahrer die Zielkoordinaten 
eingegeben. Uberlicherweise erfolgt dies durcb Angabe einer 
Adresse mit StraSennamen, Hausnummer, Postleitzahl und Stadt- 
15 namen, etc. Selbstverstandlich konnen auch andere Eingabefor- 
mate gewah.lt werden, wie z.B. Koordinaten oder Codes die auf 
einer Landkarte dargestellt sind. Als Startadresse wird die 
aktuelle Fahrzeugposition verwendet. Soli eine Route unabhan- 
gig von der aktuellen Fahrzeugposition errechnet werden, so 
20 kann altemativ auch eine Startadresse in der oben beschrie- 
benen Form eingegeben werden. Nachfolgend wird im Schritt 410 
die entsprechende Fahrtroute durch das Navigations system be- 
rechnet. Im Schritt 420 werden nun aktuelle Verkehr s inf orma- 
tionen empfangen. Im nachf olgenden Schritt 430 wird die 
25 Fahrtroute die zuvor im Schritt 410 berechnet wurde darge- 
stellt und mit der aktuellen Verkehrsinf ormation versehen. 
Dies kann zum Beispiel dadurch erfolgen, dass die gemeldeten 
Staugebiete wie zuvor beschrieben farblich hervorgehoben dar- 
gestellt werden und/oder mit entsprechender Schrif tkennzeich- 
30 nung markiert werden. Im Schritt 440 wird nun uberpruft ob 

eine Eingabe durch den Benutzer vorgenommen wurde wodurch ei- 
ne Option gewahl t wurde. Falls dies nicht der Fall ist, wird 
zum Schritt 420 zurtickgesprungen. 

35 Erfolgt eine Eingabe so wird eine der zuvor beschriebenen Op- 
tionen ausgefiihrt. Nachfolgend sind anhand von den Figuren 
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5,6 und 7 drei dieser Optionen als Teilprogramme Al, A2, A3 
naher beschrieben. 

In Figur 5 ist das Teilprogramm Al naher dargestellt. In die- 
5 sem Teilprogramm werden die farblich gekennzeichneten Zusatz- 
informationen, wie zum Beispiel Stau, Nebel oder andere Gege- 
benheiten, ausgewahlt. Im Schritt 500 wird die erste und da- 
mi t dem Fahrzeug nachste StraSeninf ormation ausgewahlt und 
zum Beispiel durch unterschiedliche Farbdarstellung am Bild- 
0 schirm markiert. Den Schritt 510 wird iiberpruft ob diese 

StraSeninf ormation in die Sperrliste aufgenommen werden soli. 
Falls Ja wird im Schritt 520 diese in die Sperrliste aufge- 
nommen. Falls Nein wird im nachsten Schritt 540 iiberpruft, ob 
zur nachsten Strafieninf ormation gesprungen werden soil oder • 
15 ob ins Hauptmemi zuruckgekehrt werden soli- Falls zur nachs- 
ten Strafieninf ormation gesprungen werden soil, wird im 
Schritt 53 0 die nachste Strafieninf ormation ausgewahlt und zum 
Schritt 510 gesprungen. Falls zuruck zum Hauptmenu gesprun- 
gen werden soli so wird eine neue Fahrtroute im Schritt 55 0 

2 0 berechnet und zum Anschlusspunkt B in Figur 4 gesprungen. 

Figur en 6 und 7 zeigen die jeweiligen Teilprogramme zur manu- 
ellen Eingabe eines Staus beziehungsweise zur manuellen Ein- 
gabe eines zu sperrenden Gebiets . In Figur 6 wird im Schritt 
25 600 ein Stauanfang und ein Stauende durch den Fahrer eingege- 
ben. Je nach Ausfuhrung des Programms kann Schritt 610 iiber- 
sprungen werden oder dieser manuell def inierte Stau automa- 
tisch in die Sperrliste aufgenommen werden, wodurch im 
Schritt 610 dann die Fahrtroute neu berechnet wird und zum 

3 0 Punkt B in Figur 4 zuruckgesprungen wird. 

Zur Definition einer Umf ahrungszone wird im Schritt 700 eine 
Teilstrecke oder ein Gebiet gesperrt . Hierzu gibt der Fahrer 
mittels der Eingabevorrichtung 12 0 die Gr5fie eines Rechtecks 
35 ein. Dieses Rechteck wird auf dem Bildschirm dargestellt und 
kann zum Beispiel auf dem Bildschirm verschoben, vergroSert 
oder verkleinert werden. Entsprechend dem Ablauf diagramm in 
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Figur 6 kann diese definierte Teilstrecke oder dieses defi- 
nierte Gebiet automatisch in die Sperrliste ubernommen wer- 
den. In diesem Fall wird im Schritt 710 eine neue Fahrtroute 
berechnet und zum Punkt B in Figur 4 zuriickgesprungen. 

5 

Wie zuvor beschrieben kann die Optionsauswahl uber eine Tas- 
tatur oder einen Dreh- /Druckgeber erfolgen. Alternativ kann 
eine Spracberkennung oder eine Gestenerkunnungsvorricbtung 
die jeweiligen Befehle dekodieren und interpretieren . Die zu- 

10 vor beschriebene Vorrichtung weist vorzugsweise eine Anzeige 
mit graphischer Ausgabe, z.B. in Form einer Landkarte aus. 
Alternativ kann aucb eine reine Textdarstellung erfolgen. 
Hierzu zeigt das Display eine Liste von zu befahrenden Stras- 
sen an. Staus konnen in einer getrennt gespeicherten Liste 

15 bearbeitet werden. Die Eingabe einer Uirifabrungs zone kann dann 
z.B. rtiittels Eingabe von zu sperrenden Strassen oder durch 
Eingabe von Koordinaten erfolgen. 
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Patentanspruche 



1. Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerats mit einer 
zentralen Recheneinheit und einem Speichermedium, welches 
eine digitalisierte Landkarte enthalt, mit den Schritten: 

- Eingabe einer Route mit auf der Landkarte auswahlbaren 
Zielkoordinaten, 

_ Empfangen von Staudaten tiber eine ex t erne Quelle, 

- Darstellen einer berechneten Route und der jeweiligen Stau- 
daten, 

- graphisch abgesetzte Darstellung einer Teilroute mit Stau, 
gekennzeichnet durch 

- Editieren der Staudaten, wobei bei Nicht-Akzeptanz eines 
Staus eine m6gliche Umfahrung der entsprechenden Teilroute 
berechnet und dargestellt wird und bei Akzeptanz die be- 
rechnete Teilroute beibehalten wird, 

- Springen zum nachsten Stau in Fahrtrichtung nach Betatigen 
einer Eingabevorrichtung. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dass 
ein Bereich definierbar ist der zur Berechnung einer neuen 
.Teilroute nicht verwendet wird* 

25 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Bereich graphisch durch eine geometrische Form defi- 
niert wird. 

3 0 4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Teilroute als Staubereich manu- 
ell eingebbar ist. 



10 



15 
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5. verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch. 
gekennzeichnet, dass beim Editieren der Staudaten die je- 
weiligen Daten eines Staus sequentiell beginnend mit dem 
dem Startpunkt nachstliegenden Staus auswahlbar sind. 

6. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , dass 
zur manuellen Eingabe ein Stau- Startpunkt und ein Stau- 
Endpunkt eingebbar ist. 



7. Navigationsgerat mit einer zentralen Recheneinheit (100), 
einem Speichermedium (130) , welches eine digitalisierte 
Landkarte enthalt, Mitteln zum Empfangen von Staudaten fi- 
ber eine externe Quelle und einer Anzeigeeinheit (110) zum 
15 Darstellen einer berechneten Route und der jeweiligen 

Staudaten, gekennzeichnet durch Mittel zum Editieren der 
Staudaten, wobei bei Nicht-Akzeptanz eines Staus eine mog- 
liche Umfahrung der entsprechenden Teilroute berechnet und 
. dargestellt wird und bei Akzeptanz die berechnete Teilrou- 
20 te beibehalten wird, und durch eine manuelle Eingabevor- 

richtung (120) zum Springen zum nachsten Stau in Fahrt- 
richtung . 

8. Navigationsgerat nach dem vorhergehenden Anspruch, dadurch 
25 gekennzeichnet, dass die manuelle Eingabevorrichtung 

(120) ein Dreh-Druckgeber oder ein Joystick ist. 

9. Navigationsgerat nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die manuelle Eingabevorrichtung eine Gesten- 

30 Interpretationsvorrichtung umf asst . 

10 .Navigationsgerat nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die manuelle Eingabevorrichtung eine Spracherkennung 
umf asst . 



BNSOOCID: <WO 0217268A1_I_> 



WO 02/17268 



PCT/DE01/02917 



1/4 



FIG1 



110 



Display 
—J — 



120 

INPUT 
DEVICE 



100 



140 



CPU 



100^" 



external 
INFO 
INPUT 



130 



CD-ROM 




BNSDOCID: <WO 021726BA1_I_> 



WO 02/17268 



PCT/DE01/O2917 




BNSDOCID: <WO^ 021726BA1J_> 



WO 02/17268 



PCT/DE01/02917 



3/4 



FIG 4 

Start- und Zielkoordinaten eingeben K 
« j- : 1 ^ 400 

| Fahrtroute berechnen | \_ 



420 



430 



410 



aktuelle Verkehrsinformationen 
empfangen 



Fahrtroute darstellen mit aktueller 
Verkehrsinfo 




nein 



FIG 5 



I ersten Straften-info auswahlen 



500 



510 ^ — ' als 

gesperrt akzeptiererT 
? 



ja 



nachste Strafcen-info 
auswahlen 




in Liste aufnehmen 

1 ^ 

520 



550 



zuriick , 

f \ Fahrtroute neu berechnen | 



0217268A1_L> 



WO 02/17268 



PCT/DE01/02917 



4/4 



FIG 6 




Stauanfang und Stauende 
eingeben 



600 



Fahrtroute neu berechnen 

P-610 



I 




FIG 7 




Teilstrecke oder 
Gebiet sperren 



r — — — • 



700 



Fahrtroute neu berechnen Y 710 



1 1» 



® 



0217268A1J > 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



In tional Application No 

PCT/DE 01/02917 



frtT^fflg/BSST "00861/0967 vOBGl/09 



According to International Patent Classmcallon (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 G08G G01C 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the International search (name of data base and. where practical, search terms used) 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category » Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Y 
A 
Y 

A 
Y 



DE 197 48 077 A (ALPINE ELECTRONICS INC) 
20 May 1998 (1998-05-20) 
the whole document 

EP 1 030 280 A (BOSCH GMBH ROBERT) 
23 August 2000 (2000-08-23) 
the whole document 



US 5 987 382 A (UIESMEIER CHRISTIAN ET 
AL) 16 November 1999 (1999-11-16) 
the whole document 

-/— 



Relevant to claim No. 



1,2,4-7 
8 

1,4,5,7 
8 

1,7 



|*~^"| Further documents are listed in the continuation of box C. 



Patent tamiiy members are listed in annex. 



0 Special categories of cited documents : 

■A' document defining the general state of the art which is not 

considered to be of particular relevance 
■E* earlier document but published on or after the International 

filing date 

document which may throw doubts on priority ctaim<s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 
•O* document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

•p- document published prior to the international fifing date but 
later than the priority date claimed 



T later document published after the international Wing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

■X' document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
Involve an inventive step when the document is taken alone 
•V document of particular relevance; the claimed invention 

cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
In the art. 



document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 

4 December 2001 



Date of mailing of the international search report 

19/12/2001 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.a 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
TeL (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Authorized officer 



HeB, D 



Form PCTflSA/210 (second sheet) (July 1992) 



BNSDOCID: <WO 0217268A1_1_> 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



In itlonal Application No 

PCT/DE 01/02917 



C.(Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • I Citation of document, with indlcatton.where appropriate, of the relevant passages 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
vol. 1995, no. 08, 

29 September 1995 (1995-09-29) 

& JP 07 134795 A (FUJITSU TEN LTD), 
23 May 1995 (1995-05-23) 
abstract 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 016, no. 583 (P-1462), 

22 December 1992 (1992-12-22) 

& JP 04 232811 A (ALPINE ELECTRON INC), 

21 August 1992 (1992-08-21) 

abstract 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
vol. 1999, no. 11, 

30 September 1999 (1999-09-30) 

& JP 11 153444 A (NEC HOME ELECTRON LTD), 

8 June 1999 (1999-06-08) 

abstract 

EP 0 849 563 A ( VOLKSWAGENWERK AG) 
24 June 1998 (1998-06-24) 
the whole document 



1,2,4-7 



1,2,7 



1,7 



1,7,8 



Form pCT/lSA/210 (continuation oi second sheet) (July 1892) 
BNSDOCID: <WQ 021726BA1J_> 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Iju* ...jUonal Application No 

PCT/DE 01/02917 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



Patent family 
member(s) 



Publication 
date 



DE 


19748077 


A 


20-05-1998 


JP 
DE 


10132596 A 
19748077 Al 


22-05-1998 
20-05-1998 


EP 


1030280 


A 


23-08-2000 


DE 
EP 


19907418 Al 
1030280 A2 


24-08-2000 
23-08-2000 


US 


5987382 


A 


16-11-1999 


DE 
DE 
EP 
ES 
JP 


19538453 Al 
59607303 Dl 
0768632 A2 
2159337 T3 
9128685 A 


17-04-1997 
23-08-2001 
16-04-1997 
01-10-2001 
16-05-1997 


JP 


07134795 


A 


23-05-1995 


NONE 






JP 


04232811 


A 


21-08-1992 


JP 


2951412 B2 


20-09-1999 


JP 


11153444 


A 


08-06-1999 


NONE 






EP 


0849563 


A 


24-06-1998 


EP 


0849563 A2 


24-06-1998 



Form PCT/1SA/210 (patent family annex) (July 1992) 



BNSDOCID: <WO Q21726BA1J_> 



INTERNATIONAL^ RECHERCHENBERICHT 



Ik females Aktenzeichen 

PCT/DE 01/02917 



A. KI^SSIRZIERUNQDraANMELDUNGSGEGENSTANDES 

, IPK 7 G08G1/0962 G0861/0967 G08G1/09 



Nach dsr Internationaten PatenlklassiliKallon (IPK) Oder nach der naUonalen Klassifikation und der IPK 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole ) 

IPK 7 G08G G01C 



Recherchierte aber nicht zum Mindestprufstoff gehSrende Veroffentlichungen. soweB diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der intarnaHonalen 



Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name dar Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kalegorie" 



Y 

A 
Y 

A 

Y 



Bezeichnung der Veroffentlichung, sowett ertorderUch unter Angabe der in Bettachttommenden Telle 



DE 197 48 077 A (ALPINE ELECTRONICS INC) 
20. Mai 1998 (1998-05-20) 
das ganze Dokument 

EP 1 030 280 A (BOSCH GMBH ROBERT) 
23. August 2000 (2000-08-23) 
das ganze Dokument 



US 5 987 382 A (WIESMEIER CHRISTIAN ET 
AL) 16. November 1999 (1999-11-16) 
das ganze Dokument 

-/-- 



Betr. Anspruch Nr. 



1,2,4-7 
8 

1,4,5,7 
8 

1,7 



y I Weltere VeroTtentllchungen slnd der Fortsetzung von Feld C zu 
1 entnehmen 



Slehe Anhang Patentfamlile 



° Besondere Kalegorien von angegebenen Veroffentlichungen : 

■A' Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik defintert 

aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 
»E» alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen 
Anmeldedaium veroffentlicht worden ist 
Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspmch zweifelhaft er- 
scheinen zu latsen odefdurch die das Veroffentllchungsdatum emer 
anderen im Recherchenbericht genannten Verotfentlichung belegt warden 
soil oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

'O' Ver6ffentltohung,dieslchaufeinemQndttche Offenbarung, 

eine Benutzung, sine Ausstellung oderandere Mafinahmen oQ2ieY\X 
•P' VercJffentlichung, die vor dem internationaien Anmeldedatum, aoer nacn 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffantlicht worden ist 



•r Spatere Vemrtentllchung. die nach dem mtemationa ^ n d ^™»f daturn 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden *J^ n ^ °? r dar 

erfinderfscherTatigkeit beruhend betrachtet werden 

•V Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die by Erfindung 
kann nteht als auf erfinderisc^erTaUgkBit ^^^^t,^^ 
warden, wenn die Veroffentlichung mil einer oder ^hreren ™teren 
Veroffentlichungen dieser Kategone in Verbmdunggepracntwira una 
diese Verbindung fur einen Fachmann naheliegend isi 

■&• Veroffentlichung, die Mltgiied derselben Patentfamilie 1st ^ 



Datum des Abschtusses der internationaien Recherche 



4. Dezember 2001 



Absendedatum des internationaien Recherchenberichts 

19/12/Z001 



Name und Postanschrift der Internationaien Recherchenbehorde 
Europalsches Patentamt. P.B. 5816 Patentiaan 2 
NL-2280 HV Rijswijk 
TeL (+31-70)340-2040, Tx. 31 651 epo ni, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollrnachtigter Bediensteter 

HeB, D 



Fotmblatt PCT/ISA/210 Patt 2) (Jull 1982) 



BNSDOCID: <WO 0217268A1 J_> 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



In lionales Aktenzeichen 

PCT/DE 01/02917 



C(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie* I Bezeichnung der Veroffentlichung, soweU erforderiich unter Angabe der in BetrachlkommsndenTeile 



fBetr. Ansptuch Nr. 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
vol. 1995, no. 08, 

29. September 1995 (1995-09-29) 

& JP 07 134795 A (FUJITSU TEN LTD), 
23. Mai 1995 (1995-05-23) 
Zusammenfassung 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 016, no. 583 (P-1462), 

22. Dezember 1992 (1992-12-22) 

& JP 04 232811 A (ALPINE ELECTRON INC), 

21. August 1992 (1992-08-21) 

Zusammenfassung 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
vol. 1999, no. 11, 

30. September 1999 (1999-09-30) 

& JP 11 153444 A. (NEC HOME ELECTRON LTD), 
8. Juni 1999 (1999-06-08) 
Zusammenfassung 

EP 0 849 563 A ( VOLKSWAGENWERK AG) 
24. Juni 1998 (1998-06-24) 
das ganze Dokument 



1,2,4-7 



1,2,7 



1,7 



1,7,8 



Formblalt PCT71SA/210 (Fortsatzung von Blatt2) (JuD 1992) 



: <WO 0217268A1J_> 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



in on ales Aktenzeichen 

PCT/DE 01/02917 



lm Recherchenbericht 
angefQhrtes Patentdokument 



Datum der 
VerOtfentilchung 



Mltgiied(er) der 
Patentfamilie 



Datum der 
Vercffentlfchung 



DE 


19748077 


A 


20-05- 


•1998 


JP 
DE 


10132596 A 
19748077 Al 


22-05-1998 
20-05-1998 


EP 


1030280 


A 


23-08- 


-2000 


DE 
EP 


19907410 Ai 
1030280 A2 


94-08-2000 
23-08-2000 


US 


5987382 


A 


16-11- 


-1999 


DE 
DE 
EP 
ES 
JP 


19538453 Al 

0768632 A2 
215933/ lo 
9128685 A 


17-04-1997 
?o_nQ_OQ01 

16-04-1997 
16-05-1997 


JP 


07134795 


A 


23-05- 


-1995 


KEINE 






JP 


04232811 


A 


21-08- 


-1992 


JP 


2951412 B2 


20-09-1999 


JP 


11153444 


A 


08-06- 


-1999 


KEINE 






EP 


0849563 


A 


24-06- 


-1998 


EP 


0849563 A2 


24-06-1998 



Formbiatt PCT/lSA/210 (Anhang Patent!amllia)(Juli 1992) 



^ BNSDOCID: <WO .. 021726aA1J_> 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

Ef BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: _ ; 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



6 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

Ef BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: - 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



